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EMPLOI DE NAPPES TRICOTEES LEGERES POUR LES ETUDES D'IMPACT D'UN OUVRAGE SUR LE SITE 

USE OF LIGHT FABRICS IN ENVIRONMENTAL STUDIES 

DIE VERWENDUNG VON LEICHTEN GEOTEXTILIEN FÜR UMWELTSTUDIEN BEI DER 
STRASSENPROJEKTIERUNG 

Le developpement de grand pro jet routier dans des zones 
sensibles n'est pas sans poser de problemes d'integra­
tion des ouvrages realises. La mauvaise evaluation des 
irnplications de telles realisations est souvent a l'ori­
g:ine du mecontentement des riverains. Les etudes d' im­
pact developpees pour sensibiliser les usagers sur les 
irnplications ne suffisent pas toujours a aplanir les :in­
comprEhensions entre decideurs et usagers . Pour convain­
cre les perscrmes concernees par un projet , des plans Oll 

des dessins en perspectives ne suffisent pas toujours. 
On peut, pour visualiser l' impact d' un ouvrage, realiser 
cet ouvrage en forme et volume a 1 'aide d'une toile tri­
cotee legere soustendue par des poteaux et des cables. 
On peut ainsi construire un rerrblai de toile et de cable 
que l' on lais se en place afin d' aider les usagers a se 
determiner en pleine connaissance des irnplications de 
l'ouvrage sur le site. Le papier presente les etudes en­
treprises sur l'utilisation d'un tel procede en site ex­
perimental et san developpement possible en site reel .. 

INrROOOcrION 

Dans le cadre de la loi du 12/10/77 les etudes d'impact 
des projets routiers sur 1 'environnement doivent etre 
entreprises pour les realisations d'un montant superieur 
a 6 MF. Ces etudes fant appel ades documents d'enquete 
presentant l' ouvrage et ses irnplications. Le plus sou­
vent oes etudes utilisent pour visualiser l' impact des 
fhotcnontages qui n 'offrent que des vues partielles du 
projet en des lieux et ades distances determinees. 

LEB OBJECI'IFS 

L'cibjectif de 1 'etude est 1 'curelioration de la percep­
tion de l'ouvrage par la realisation d'une simulation en 
vraie grandeur. Cette simulation permet de fournir a 
1 'cibservateur (riverain elu ... ) une image en place a 
1 'echelle un du projet et de son integration dans le 
paysage. Ainsi l'cibservateur peut apprecier et analyser 
les impacts du futur ouvrage sur le paysage (cibstacle 
visuel, destructions, perte de confort, cibstacles physi­
ques, perte de desserte , anbre ... ). Cela autorise les 
:interesses a visualiser l'ouvrage de n'imparte quel 
point de vue, et par transparence relative de =mparer 
avec 1 'existant (fhoto 1). 

LES ~YENS 

Cette technique par sa precarite (de quelques jours a 
quelques semaines) se doit d' etre facile a mettre en 
oeuvre, peu couteuse et rapidement disponible (produit 
industriel ) . 

Dans ces contraintes, l'utilisation des blocs prefabri­
ques legers (polystyrene) a ete abandonnee campte tenu 
de san cout. 
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The development of significant road project in sensitive 
area create often integration problems. A bad evaluation 
of this integration problems is often in the beginning 
of the residents displeasures. Environment study with 
temporary construction can SlIDOthed difficulties away. 
This terrporary construction can be realised with light 
fabrics, ropes and poles. This paper reports on the use 
of a such system for environment studies. 

fhoto 1 : Planche experimentale - vue de face 

Par analogie avec le fhenClltl€ne du camping (residence se­
condaire legere, dem:mtable et econanique), il a ete 
entrepris de regarder si l'utilisation de toile textile 
n'etait pas susceptible d'etre a la base de la simula­
tion. 

Ceci paraissant realisable, nous nous scmnes inspires 
des plans de rrontage des grands cirques pour determiner 
le schema de mature des differents projets : 

- simulation d'un rerrblai autoroutier, et d'un ouvrage 
d 'art (graphiques 1 et 2). 
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gra!hique 1 Projet de renblai 

graphique 2 : Projet de pont : passage inferieur 

- Le choix des oomposants et des moyens d'assemblage ont 
necessite la realisation d 'une planche experimentale 
de dimensionnement. 

P~ DE DIMENSIONNEMENr 

Le respect des 3 criteres : s:inplicite, faible cout, 
produit disponible a conduit a la definition des compo­
sants de la naniere sui vante 

- Le choix des mäts standard s' est porte sur des poteaux 
telephcniques en bois de 7 m. Ces Eüements permettent 
la realisation d 'une grande majorite des structures 
allant jusqu' a 6 m de hauteur. 

L'etude d'ouvrages plus eleves necessitera localement 
1 'ernploi de poteaux plus hauts tailles a la demande 
(les mäts de bois utilisables par la marine a voile 
peuvent atteindre plus de 20 m). 

- Les haubans seront realises a l' aide de coroage en 
polypropylene dont le cout sentlle aujourd 'hui le plus 
bas parmi les divers types de corde disponible sur le 
marche. 

Certains haubans pourront faire appel a du filin 
metallique dans les zcnes ou une faible fleche est 
necessaire. 

Les changements d' angle des cordages seront assures 
par des poulies simples crochetees sur les mäts. 

La mise en tension des cBbles sera realisee a partir 
de tendeur avis recuperable (graphique 3). 
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grar:hique 3 : Tendeur 

- Le choix de la toile est quant a elle, determinante 
dans la reussite du projet. En effet, c 'est 1 'habil­
lage de cet assemblage de poteaux et de cBbles qui 
representera le rerrblai, le pont Oll le batiment a 
simuler. 

Cette toile doit respecter en plus des criteres enon­
ces plus haut les trois contraintes suivantes indis­
pensables a ce type d'application : 

legerete, afin de ne pas solliciter trop lourdement 
la charpente de l'ouvrage ; 

opacite, la toile doit presenter une opacite relati­
ve, a savoir qu' elle doit etre suffisamnent opaque 
pour pouvoir marquer les volUJres, mais egalement 
assez transparente pour permettre de laisser appa­
rent l'ancien site (celui qui va disparaitre lors de 
la realisation de l'ouvrage) ; 

- faible resistance au vent, la toile retenue doit en 
effet etre egalement tres perrn8able au vent pour 
eviter que sous des vents inportants, l' Ollvrage ne 
soit emporte ou detruit. 

L'ensenble de ces criteres nous ont conduit a rl"tenir 
pour la realisation d'une planche experimentale (graphi­
que 4), une toile tricotee legere TP 38 de la Societe 
Boussac Saint Freres. 

/ \, !/ 
+ ~I~------------

graphique 4 : Planche experimentale 

Ce produit generalement utilise pour la realisation de 
sacs d' agrUJres, pese 38 g/m2 et est conditionne par 
bande de 8 m de largeur, ce qui autorise une ganme de 
hauteur d'ouvrage inportante. 

La mise en oeuvre de la planche experimentale a donne 
lieu a la determination de l'espacement maximal possible 
des poteaux, dans le cadre de la realisation d 'un mur 
textile avec fleche centrale admissible dans la simula­
tion. 

Jlbus aVOl1S egalement regarde le potentiel de materiels 
necessaires a la realisation de ce type d' Ollvrage . Il 
apparait que seule la mise en oeuvre des mäts necessite 
un materiel puissant. Pour la pose d' un nanbre important 
de mats, il est judicieux de faire appel a un materiel 
specifique de pose (tariere et bras poseur) sinon l' an­
ploi d' un materiel polyvalent (pelle hydraulique) senble 
devoir donner satisfaction (!hoto 2). 

L'espace maximal des mäts est conditionne par la resis­
tance au vent de la toile textile campte tenu de la for­
ce du vent dominant. Il senble cependant qu' un espace­
rrent de 30 m soit un maximum (!hoto 1) et que sur ces 
distances , l' utilisation d' un second cBble porteur supe­
rieur (graphe 4) avec une liaison avec le cBble porteur 
de la toile tous les 10 m, ameliore considerablernent 
l'esthetique et la representativite de la simulation. 
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Iitoto 2 Mise en oeuvre d 'un mat (poteau PIT)a 1 'aide 
d'une pelle hydraulique 

Pour les murs exposes aux vents dorninants, il est neces­
saire de prevoir tous les 2 m de hauteur un cable longi­
tudinal s'opposant au gonflement du voile (Photo 3). 

ESTIMAT1CN EXXNCMrQUE 00 cour DOUN PRQJE'l' DE TYPE 
REMBlAI 

Une approche econanique succinte portant sur une portion 
elementaire de reffiblai de section courante trapezoidale 
de 20 m base inferieure et 10 m base superieure et de 
30 m de lineaire aboutit a un coßt au metre cube de 
reffiblai simule de 4 FFr/m3, dont 3 FFr/m3 dOMe­
ments recuperables. 

11 est a signaler que pour des ouvrages plus complexes 
le coßt total de l' ouvrage augmente mais le coßt des 
elements non recuperables reste seffiblable. 
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Iitoto 3 Planche experimentale - vue de cote -
etude de la resistance au vent de la 
toile 

CCNCUJS1CN 

Sans aller vers les oeuvres d'Art teIles que CRISTO les 
aproposees , en enveloppant en 1985 le Pcnt Neuf a 
Paris, ou avec d' autres realisations ces dernieres 
annees aux Etats Unis, cn peut dire que la technique de 
la simulation textile appliquee a la materialisation sur 
le terrain en vraie grandeur d °un ouvrage au titre de 
l' etude d' impact est originale. L' approche rationnelle 
du choix des COITp:)Sants peut conduire en definitive a un 
coßt limite de 1 'operation. Ceci, allie a la clarte de 
l' impact aux plans visuel et Iitysique, peut justifier la 
realisation de telles simulations dans des zones sensi­
bles au public. 




